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Notificare importanta/Declinare de responsabilitate

MC Mobility Consultants GmbH (,Consultantul”) actioneaza in numele Administratiei Rutiere de Stat din Republica
Moldova (,Clientul”), in conformitate cu termenii stabiliti in cadrul ,Due Diligence de mediu si social, Evaluarea
impactului si Auditul de siguranta rutierd pentru Proiectul de reabilitare a retelei rutiere TEN-T din Republica
Moldova” (,Proiectul”). Consultantul nu fsi asuma nicio responsabilitate fata de alte parti decat Clientul in legatura

cu serviciile de consultanta aferente Proiectului.

Prezentul document a fost elaborat exclusiv pentru necesitatile Clientului, ale Bancii Europene pentru Reconstructie
si Dezvoltare si ale Administratiei Rutiere de Stat din Republica Moldova, avand ca scop prezentarea structurii
organizationale si de management convenite, precum si a aspectelor conexe. Nicio altd parte nu are dreptul sa se
bazeze pe acest document in niciun scop, iar Consultantul nu fsi asuma nicio raspundere fata de terti in legatura

cu utilizarea acestuia si/sau a continutului sau.

Documentul a fost intocmit pe baza informatiilor furnizate de Client. Aceste informatii au fost acceptate fara audit

sau verificare independents, fiind considerate complete si corecte pentru toate aspectele relevante ale Proiectului.

Desi Consultantul este responsabil fatd de Client pentru executarea serviciilor cu diligentd si competenta
profesionald, continutul documentului se bazeaza exclusiv pe informatiile primite. Consultantul nu a verificat si nu
a auditat in mod independent aceste informatii. in consecint&, eventualele erori sau omisiuni in datele furnizate pot
influenta semnificativ rezultatele livrabilelor. Consultantul nu isi asuma responsabilitatea pentru acuratetea
documentului sau a oricaror recomandari, inclusiv verbale, in masura Tn care acestea se bazeazéa pe informatii

inexacte sau incomplete furnizate de Client.

Toate drepturile de autor si celelalte drepturi de proprietate intelectuald asupra prezentului document apartin
Consultantului. Nicio parte terta nu dobandeste, prin posesia acestui document sau a unei copii a acestuia, dreptul
de a-l utiliza, reproduce sau distribui. Orice utilizare neautorizata se face pe propria raspundere, fara implicarea

Consultantului sau a angajatilor acestuia.

In masura maxim permis& de legislatia aplicabild, atat Consultantul, cat si Clientul isi declina orice r&spundere
derivata din utilizarea sau neutilizarea acestui document, inclusiv pentru decizii comerciale sau de alta natura
adoptate in baza acestuia. Accesul tertilor la document nu confera drepturi suplimentare si nu creeaza obligatii in

sarcina Consultantului.

Prezentul document si continutul sdu sunt confidentiale si nu pot fi reproduse, distribuite sau comunicate, integral

sau partial, fara acordul prealabil scris al Consultantului.
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Rezumat

Prezentul rezumat non-tehnic ofera informatii esentiale despre proiect intr-o maniera clara si accesibila. Scopul
acestuia este de a facilita intelegerea, de catre partile interesate, a naturii proiectului, a impacturilor potentiale
asupra mediului si societatii, precum si a modului in care aceste impacturi vor fi gestionate.
Documentul sintetizeaza urmatoarele aspecte principale:
= scopul, natura si domeniul de aplicare al proiectului;
= impacturile potentiale asupra mediului si societatii, inclusiv cele asupra partilor interesate, in special asupra
grupurilor vulnerabile sau defavorizate, precum si masurile propuse pentru evitarea, reducerea sau
compensarea acestora;
= oportunitatile de implicare a partilor interesate pe parcursul ciclului de viata al proiectului, inclusiv informatii
privind activitatile de consultare publica;
= modalitatile prin care preocuparile sau reclamatiile pot fi depuse si solutionate prin intermediul
mecanismului de gestionare a reclamatiilor al proiectului.
Toate informatiile vor fi divulgate in limba locala (roméana), utilizadnd formate accesibile tuturor categoriilor de pari
interesate, inclusiv celor care pot fi afectate in mod diferit sau disproportionat. Materialele informative (brosuri,
pliante) vor fi disponibile atat in limba romana, cat si in limba rusa.
Toate activitatile de consultare si divulgare a informatiilor vor fi realizate Th conformitate cu Cerinta de performanta

nr. 10 a BERD privind divulgarea informatiilor si implicarea partilor interesate.

1. Descrierea proiectului

1.1. O descriere concisa si cuprinzatoare a proiectului

Transa 2 a Proiectului Coridorului Rutier M3 vizeaza reabilitarea si modernizarea unor sectoare ale coridorului M3
Chisinau—-Cimislia—Comrat—Giurgiulesti, care asigura conexiunea intre capitala, regiunile sudice ale tarii si punctele
de trecere a frontierei internationale. Proiectul face parte din Reteaua Transeuropeana de Transport (TEN-T) si
contribuie la atingerea obiectivelor nationale privind mobilitatea si conectivitatea.

Coridorul M3 reprezintd o arterd strategica nord—sud, facilitdnd legatura intre zone economice importante si
asigurand accesul catre Portul International Giurgiulesti, precum si fluxurile de transport de marfuri catre Romania
si Ucraina. Transa 2 acopera aproximativ 71 km de drum, traversand municipiul Chisindu si raioanele laloveni,
Cimiglia si Cahul, in zone predominant agricole si semi-rurale. Unele sectoare ale traseului se afla in proximitatea
unor arii sensibile din punct de vedere ecologic, inclusiv situri apartinand Retelei Emerald.

Lucrarile sunt structurate in patru loturi si includ atat reabilitarea sectoarelor rutiere existente, cat si constructia unei
variante de ocolire in apropierea localitatii Giurgiulesti.

Avand Tn vedere amploarea si sensibilitatea interventiilor propuse, a fost elaboratd o Evaluare completa a
Impactului asupra Mediului si Social (EIMS), in conformitate cu cerintele Béncii Europene pentru Reconstructie si
Dezvoltare (BERD), in scopul identificarii, evaluarii si gestionarii impacturilor potentiale asupra mediului si

comunitatilor.
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Figura 1: Transa 2, drumul M3 impartit in 4 loturi

| 1.2. Lucrari de constructie propuse si intretinere/exploatare ulterioara

Principalele activitati de constructie includ:

reabilitarea tronsoanelor rutiere existente, inclusiv reparatii ale pavajului si modernizarea sistemului de drenaj;
largirea tronsonului Porumbrei—Cimislia la patru benzi;
construirea unei noi centuri ocolitoare in jurul localitatii Giurgiulesti pentru a devia traficul greu din zonele

rezidentiale;
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modernizarea podurilor, intersectiilor, podetelor si a elementelor de siguranta rutiera;
stabilizarea versantilor, imbunatatirea sistemului de drenaj si masuri de combatere a eroziunii;

instalarea de semnalizare, iluminat, parapete si masuri de siguranta pentru pietoni.

Proiectul include reabilitarea drumurilor, largirea acestora, imbunétatirea drenajului, lucrari la poduri si constructii

noi acolo unde este necesar pentru a imbunatati siguranta, capacitatea si conectivitatea de-a lungul coridorului M3.

Lucrarile includ, de asemenea, modernizarea intersectiilor si a configuratiei traficului, precum si masuri de

gestionare a apelor pluviale si de reducere a eroziunii.

Lotul 1 implica reabilitarea tronsonului rutier existent intre nodul rutier al aeroportului si Porumbrei, inclusiv
consolidarea pavajului, reparatii la sistemul de drenaj si actualizarea marcajelor rutiere. Lucrarile se
desfasoara in cadrul coridorului rutier existent.

Lotul 2 include largirea drumului existent de douéa benzi la patru benzi, cu reconstructia completa a pavajului,

imbunétatirea drenajului si a elementelor de siguranta rutiera in apropierea asezarilor.

Figura 2: Vedere generala a tronsonului rutier din Lotul 2

Lotul 3 constad in reabilitarea drumului existent cu doua benzi, Tmbunatatirea structurii carosabilului, a
acostamentelor si a drenajului pentru a restabili calitatea de rulare si a reduce necesitétile de intretinere pe
termen lung.

Lotul 4 include reabilitarea unor tronsoane scurte de drum in apropierea localitatii Giurgiulesti si construirea
unei noi sosele de ocolire Tn jurul localitatii, pentru a devia traficul greu care se indreapta spre punctele de
trecere a frontierei cu Romania si Ucraina. Soseaua de ocolire va reduce traficul prin localitate, va imbunatati

siguranta si va diminua perturbarile pentru locuitorii din zona.

in timpul exploatarii, drumul reabilitat va necesita intretinere de rutina, inclusiv intretinerea sistemelor de drenaj, a

marcajelor rutiere, a semnalizarii si a instalatiilor de sigurantd. Monitorizarea periodica a starii pavajului si a

structurilor va asigura performanta pe termen lung si siguranta traficului.
Drumul M3, Transa 2 Ocolitoarea Giurgiulesti M3 km211+980-km213+690

si M3.1

Categoria drumului (NCM D.02.01:2024) 1} Il
Zona climatica \Y% \Y
Lungime, km 3,86 2,45
Tipul suprafetei drumului Asfalt Asfalt
Numar de benzi 2x4,0 m 4x3,5m

Tabel 1: Prezentare generala a principalelor caracteristici ale drumurilor din cadrul proiectului (Lotul 4)
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Figura 3: Vedere generala a loturilor, Transa 2
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2. Context

2.1. Justificarea proiectului

Coridorul M3 Chisinau—Cimislia—Comrat-Giurgiulesti este o ruta de transport nationala si regionala esentiala, care
face parte din Reteaua Transeuropeana de Transport (TEN-T) si leaga capitala de regiunile sudice si de punctele
de trecere a frontierei internationale. Acesta asigura accesul la Portul Liber International Giurgiulesti si sustine
fluxurile comerciale cu Romania si Ucraina.

Infrastructura rutierd existenta suferd de deteriorarea pavajului, deficiente de siguranta si limitéari de capacitate,
ceea ce duce la intarzieri, costuri de transport mai mari si riscuri crescute de accidente. Modernizarea coridorului
va imbunatati mobilitatea, va reduce timpul de calatorie si va spori siguranta pentru toti utilizatorii drumurilor.
Proiectul sprijina prioritatile nationale pentru o infrastructura de transport mai sigura, mai eficienta si rezistenta la
schimbarile climatice, in conformitate cu strategiile de dezvoltare si mobilitate pe termen lung ale Moldovei.
Ocolitoarea Giurgiulesti va devia traficul de tranzit greu departe de zonele rezidentiale, imbunatatind siguranta
locala si reducand perturbarile pentru comunitate.

in ansamblu, proiectul va aborda principalele blocaje din transport si va contribui la drumuri mai sigure, la o

conectivitate regionald imbunatatita si la dezvoltarea socio-economica.

2.2. Aspecte juridice si respectarea legislatiei relevante in materie de mediu si
sociala

Proiectul este implementat in conformitate cu legislatia de mediu si sociala din Republica Moldova si cu Politica de
mediu si sociald a BERD (2019). Avand in vedere amploarea si natura lucrarilor, s-a realizat o evaluare completa
a impactului asupra mediului si societatii (EIMS) si s-a desfasurat un proces cuprinzator de implicare a partilor
interesate. Proiectul respecta legislatia nationald aplicabilé privind protectia mediului, achizitia de terenuri, munca,
sanatatea si siguranta la locul de munca, constructia de drumuri Si amenajarea teritoriului.

Autorizatiile de mediu prevazute de legislatia moldoveneasca au fost obtinute sau sunt in curs de procesare pentru
sectiunile relevante ale proiectului. Proiectul respectd, de asemenea, Cerintele de performanta ale BERD, care
acopera evaluarea de mediu si sociald, conditiile de munca si de lucru, sdnatatea si siguranta comunitatii, achizitia
de terenuri, biodiversitatea, patrimoniul cultural si implicarea partilor interesate.

in cazul in care cerintele nationale si standardele BERD difera, proiectul va aplica dispozitiile mai stricte.
2.3. Situatia si considerentele actuale de mediu si sociale d

Traseul drumului proiectului traverseaza peisaje predominant agricole si semi-rurale din centrul si sudul Moldovei,
cu mai multe sate situate in apropierea traseului existent (inclusiv Bacioi, Razeni, Sagaidacul Nou, Porumbrei,
Cimislia, Ciucur Mingir si Giurgiulesti). Zona de influenta a impacturilor de mediu si sociale se extinde de la coridorul
rutier la asezarile, cursurile de apa si zonele naturale protejate din apropiere, cele mai mari efecte fiind asteptate

la cateva sute de metri de santierele de constructie si de drumurile de acces.

Calitatea aerului de-a lungul loturilor 1-3 este, in general, buna pana la moderata, cu cresteri localizate ale

poluantilor si prafului in apropierea sectiunilor aglomerate si in perioadele secetoase. In zona Giurgiulesti (lotul 4),
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calitatea aerului de fond este influentatd de activitatile din Portul Liber International, de operatiunile
industriale/logistice si de drumurile de acces neasfaltate; aici, praful reprezinta principala preocupare din punct de
vedere al calitatii aerului. Nu exista statii de monitorizare permanente amplasate direct pe M3, dar datele disponibile
si masuratorile specifice indica faptul ca poluantii gazosi se incadreaza, in mare parte, in limitele legale, in timp ce
nivelurile de praf pot fi ridicate in apropierea platformelor de constructie si a carierelor.

Traficul rutier este deja sursa dominanta de zgomot si vibratii de-a lungul coridorului, in special acolo unde locuintele
si cladirile publice se afla la aproximativ 100 m de carosabil (de exemplu, in Bacioi, Razeni, Ciucur Mingir si
Giurgiulesti). Se efectueaza masuratori de referintd ale zgomotului si modelari pentru a compara nivelurile existente
cu valorile orientative din Moldova si din UE si pentru a identifica locurile in care ar putea fi necesare masuri
suplimentare de atenuare (cum ar fi pavaje fonoabsorbante, bariere sau mésuri de gestionare a traficului). In timpul
exploatérii, se preconizeaza ca vibratiile vor raméane similare cu cele din prezent, dacd se mentine calitatea
pavajului.

Din punct de vedere geologic, coridorul M3 traverseaza zonele colinare ale Campiei Moldovei de Sud si ale Campiei
Dunarii Inferioare, caracterizate prin relief ondulat si versanti local susceptibili la procese de eroziune. Traseul se
desfasoara predominant pe formatiuni neogene constituite din argile, nisipuri si pietrisuri si este situat in zone cu
activitate seismica, corespunzatoare intensitatilor VII (pentru loturile 1-3) si VIII (pentru lotul 4).

Investigatiile de teren au identificat un numar limitat de sectoare cu stabilitate redusa a versantilor, in principal ca
urmare a infiltratiilor de apa. Cu toate acestea, majoritatea tronsoanelor sunt considerate stabile din punct de vedere
geotehnic. Proiectul prevede implementarea unor solutii ingineresti adecvate pentru a reduce si gestiona aceste
riscuri locale.

Solurile de-a lungul coridorului sunt in principal cernoziomuri cu fertilitate moderata, utilizate pe scara larga in
agricultura, dar sensibile la eroziunea hidrica si la uscare. in unele comune (de exemplu, Ciucur Mingir), o mare
parte a terenurilor este deja afectata de eroziune, ceea ce indica o presiune existenta de degradare a solului. Prin
urmare, gestionarea atentd a solului vegetal si masurile de control al eroziunii sunt elemente importante ale
proiectului.

Drumul traverseaza mai multe bazine hidrografice (Bic, Botna, Cogalnic, lalpug si Prut), unde multe cursuri de apa
sunt deja clasificate ca fiind moderat pana la puternic poluate din cauza presiunilor din amonte. Peste-paraurile si
structurile de drenaj existente se afla in stare mixta, unele sectiuni necesitand reparatii sau inlocuire. Proiectul va
moderniza drenajul de pe marginea drumului si peste-paraurile pentru a imbunatati transportul apei, a reduce
riscurile de inundatii si eroziune si a evita deteriorarea suplimentara a calitatii apelor de suprafata si subterane.
Din perspectiva biodiversitatii, coridorul M3 intersecteaza sau trece in apropierea a patru situri din Reteaua Emerald
si a mai multor arii protejate la nivel national, inclusiv ,Padurea Molesti-Rezeni”, ,Carbuna”, ,Stepa Bugeac” si
Rezervatia Ramsar si Rezervatia Biosferei ,Prutul Inferior”. Traseul face, de asemenea, parte dintr-o importanta
zona de migratie a pasarilor si include paduri, stepe, zone umede si ecosisteme agricole. Deoarece majoritatea
lucrarilor se limiteaza la reabilitarea Tn cadrul amprentei rutiere existente, se preconizeaza ca impactul direct asupra
habitatelor cheie va fi limitat, fara a se anticipa pierderi semnificative de habitate Emerald. Taierea copacilor se
limiteaza in mare parte la copacii de langa drum cu diametru mic, crescuti spontan, si nu afecteaza fondul forestier
de stat. Podurile si anumite structuri sunt proiectate sa functioneze ca pasaje pentru fauna sélbatica, acolo unde

este posibil.
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Din punct de vedere social, coridorul deserveste comunitati care depind in principal de agricultura, intreprinderi
mici si comert transfrontalier. Principalele preocupari ridicate de rezidenti includ siguranta rutiera, zgomotul, praful,
accesul la terenuri si intreprinderi, precum si potentiala achizitie de terenuri in anumite locatii. Aceste aspecte sunt

abordate prin EIMS, Cadrul de politica privind relocarea si Planul de implicare a partilor interesate.
2.4. Istoricul dezvoltarii si planificarii proiectului

Pregatirea proiectului a inceput cu un studiu de fezabilitate realizat in 2009, finantat de Comisia Europeana, care
a analizat traficul, starea tehnica si optiunile de modernizare ale coridorului M3. Tntre 2014 si 2024, Administratia
Nationala a Drumurilor si consultanti internationali au elaborat actualizari suplimentare privind proiectarea si
fezabilitatea, inclusiv pentru ocolitoarea Giurgiulesti. Abordarea generala a constat in modernizarea coridorului
existent pentru a-l aduce la standardele de siguranta si geometrice compatibile cu cele ale UE, utilizdnd pe cét
posibil traseul actual.

M3 este modernizata in etape prin intermediul mai multor proiecte (inclusiv ocolitoare ale localitatilor majore), astfel
incat, odata finalizata, traficul pe distante lungi sa evite in mare masura traversarea satelor. Transa 2 constituie o
parte importanta a acestui program mai amplu.

In timpul pregatirii proiectului, au fost comparate diferite alternative pentru a identifica solutia cea mai viabila din
punct de vedere tehnic, economic si de mediu pentru cele patru loturi, tindnd seama de rolul strategic al M3 in
retelele nationale si TEN-T.

Scenariul ,,fara proiect

Daca proiectul nu ar fi implementat, starea drumurilor ar continua sa se deterioreze, riscurile de accidente ar
ramane ridicate, iar conectivitatea regionala si internationald ar fi limitata. Acest lucru ar fi, de asemenea,
incompatibil cu strategiile nationale si cu obligatiile TEN-T.

imbunatatirea coridorului existent

S-a preferat reabilitarea si largirea partiala in cadrul coridorului rutier existent, deoarece aceasta imbunatateste
mobilitatea si siguranta, reducand Tn acelasi timp la minimum achizitia de terenuri si evitand impactul semnificativ
asupra zonelor protejate.

Alternativa tehnica pentru lotul 1 — Slefuire cu diamant vs. strat complet de asfalt

Pentru lotul 1, au fost evaluate diferite solutii tehnice pentru reabilitarea pavajului de beton existent. Se ia in
considerare o solutie de ,slefuire cu diamant” Tn locul acoperirii complete cu asfalt, deoarece aceasta reutilizeaza
pavajul existent, reduce utilizarea materialelor si emisiile, scade costurile si asigura o durata de viata mai lunga.
Alternative de traseu pentru ocolitoarea Giurgiulesti (Studiu de fezabilitate 2024)

Pentru ocolitoarea Giurgiulesti, au fost analizate mai multe optiuni de traseu. Traseul ales ocoleste satul, limiteaza
impactul asupra terenurilor agricole si a habitatelor sensibile si nu necesita relocari semnificative, in conformitate

cu cerintele BERD privind achizitia de terenuri si relocarea (PR5).

14/31



Rezumat non-tehnic

3. Proces

3.1. Procesul EIMS a fost realizat si integrat in proiectare

EIMS a fost realizatd in conformitate cu legislatia moldoveneasca, metodele aliniate la UE si cerintele BERD.
Aceasta a urmat etapele tipice de screening si scoping, studii de referinta, evaluarea impactului, analiza
alternativelor si elaborarea masurilor de atenuare, conducand la pregatirea ESMP.

Screeningul si stabilirea domeniului de aplicare au identificat problemele cheie, receptorii sensibili si impacturile
potentiale. Aceasta etapa a inclus, de asemenea, revizuirea legislatiei relevante si a documentelor de planificare si
a contribuit la definirea investigatiilor de teren necesare.

Studiile de referinta au fost realizate de-a lungul coridorului, acoperind calitatea aerului, zgomotul, solul si geologia,
resursele de apa, biodiversitatea, utilizarea terenurilor, patrimoniul cultural si conditiile socio-economice. O atentie
deosebita a fost acordata corpurilor de apa, structurilor de drenaj si asezarilor situate in apropierea drumului.

Au fost apoi evaluate impacturile pentru fazele de proiectare, constructie si exploatare. Au fost luate Tn considerare
atat efectele pozitive, cét si cele negative, inclusiv impacturile cumulative si riscurile legate de clima.

Implicarea partilor interesate a avut loc pe tot parcursul procesului, in conformitate cu cerintele nationale si ale
BERD. Consultarile cu autoritatile locale, comunitatile si furnizorii de servicii au contribuit la identificarea
preocuparilor locale si a constrangerilor specifice amplasamentului, care au fost integrate in proiectare si in
masurile de atenuare. O declaratie privind starea actuala de conformitate a proiectului cu cerintele de reglementare
nationale si cu cerintele relevante ale UE

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu reglementarile de mediu, sociale si tehnice din Republica Moldova si
este, in linii mari, aliniat la principiile relevante ale UE. Acesta indeplineste cerintele nationale cheie legate de
protectia mediului, gestionarea apei, achizitia de terenuri, autorizare si consultare publica.

EIMS si proiectul tin cont de standardele nationale de mediu si de cerintele de gestionare a apei, inclusiv de
obiectivele armonizate cu politicile UE privind protectia apelor de suprafata si reducerea poluarii. Proiectul tehnic
aplica standardele nationale de constructie a drumurilor si integreaza bunele practici internationale privind drenajul,
controlul eroziunii, protectia solului, gestionarea deseurilor, prevenirea poluarii, sanatatea si siguranta, precum si
rezilienta climatica.

Autorizatiile de mediu si autorizatiile de utilizare a terenurilor necesare au fost obtinute sau sunt in curs de
procesare de catre autoritatile competente. Nu au fost identificate probleme care ar impiedica respectarea deplina
a legislatiei nationale.

Pe baza informatiilor disponibile, proiectul este considerat conform cu cerintele de reglementare din Republica

Moldova si aliniat la principalele obiective si principii ale politicilor de mediu si sociale relevante ale UE.
3.2. Consultari publice, informare si tratarea obiectiilor

Implicarea partilor interesate in ceea ce priveste coridorul M3 a avut loc pe parcursul mai multor etape de pregatire
a proiectului. Consultarile au fost desfasurate in timpul actualizarilor studiului de fezabilitate si al procesului de
autorizare, implicand autoritatile publice locale, reprezentantii comunitatii si partile interesate institutionale de-a
lungul coridorului.

In etapa EIMS, s-a implementat o implicare semnificativa in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate
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(SEP), cerintele legale din Republica Moldova si PR10 al BERD. Peste 350 de rezidenti au participat la consultarile
publice, iar 160 de persoane au fost chestionate prin programul de colectare a datelor socio-economice primare.
Implicarea va continua ca un proces continuu pe parcursul intregului ciclu de viata al proiectului — inclusiv inainte
de constructie, Tn timpul constructiei, in timpul exploatarii si la eventuala dezafectare — pentru a asigura un flux
continuu de informatii, divulgarea la timp a informatiilor si integrarea feedback-ului partilor interesate in procesul
decizional al proiectului.

Implicarea comunitatii in timpul EIMS a avut ca scop identificarea partilor interesate potential afectate, colectarea
cunostintelor locale despre preocuparile de mediu si sociale si prezentarea scopului evaluérii si a proiectului propus.
Informatiile au fost comunicate printr-o combinatie de intalniri publice, anunturi online si aviziere locale, precum si
prin sondaje de referinta, pentru a ajunge atat la comunitatile urbane, cét si la cele rurale. Feedback-ul primit in
timpul EIMS a fost luat in considerare si va continua pe parcursul celor 120 de zile de publicare a pachetului EIMS,
pentru a colecta feedback suplimentar si a-l integra in documentele finale EIMS.

Comunitatile si-au exprimat sprijinul larg pentru proiect. Principalele preocupari au vizat siguranta rutiera, accesul,
zgomotul si gestionarea constructiei. In sud, ocolitoarea Giurgiulesti a fost evidentiatd ca o prioritate. Acest
feedback a fost integrat in Evaluarea impactului social si de mediu (EIMS), Planul de implicare a partilor interesate
(SEP), Auditul de siguranta rutiera (RSA), Cadrul de achizitie a terenurilor si relocare (LARF) si Planul de actiune
sociala si de mediu (ESAP).

Partile interesate au mentionat beneficiile asteptate, cum ar fi imbunatatirea sigurantei, o mai buna conectivitate,
imbunatatirea rutelor alternative, oportunitati economice si reducerea traficului de vehicule grele prin localitati.
Solicitarile si preocuparile ridicate n timpul consultarilor sunt rezumate ih EIMS si urmeaza sa fie abordate in timpul
proiectarii detaliate si al implementarii.

A fost elaborat un mecanism de solutionare a reclamatiilor la nivel de proiect, pe care Administratia Nationala a
Drumurilor il va utiliza pe toata durata constructiei si exploatarii, permitdnd comunitatilor sa-si exprime preocuparile
sau reclamatiile fara costuri.

Proiectul si versiunea finala a EIMS vor fi facute publice, urmand ca apoi sa aiba loc consultari cu comunitatile

afectate, grupurile vulnerabile, ONG-urile si partile interesate institutionale.

4. Rezumatul beneficiilor pentru mediu, al impacturilor adverse potentiale,
al masurilor de atenuare si de gestionare

4.1. Calitatea aerului

Rezultatele analizelor de laborator privind poluantii atmosferici (SO,, NO,, NO, CO, CH,) si particulele Th suspensie
(PM,.s, PMy, si praful total) efectuate in cadrul acestui proiect confirméa o stare initiala favorabila a calitatii aerului,
indicand un nivel scazut de poluare de fond in zona proiectului. Acest lucru ofera o baza solida pentru monitorizarea
evolutiei factorilor de mediu pe parcursul implementarii proiectului de reabilitare si extindere a drumului national
M3.

Activitatile de constructie pot genera praf provenit din lucrarile de terasament si din circulatia vehiculelor, precum
si emisii de gaze de esapament provenite de la utilajele de constructie si de la transportul materialelor. Emisii

volatile limitate pot aparea in timpul productiei si turnarii asfaltului.
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Se preconizeaza ca aceste impacturi vor fi pe termen scurt, localizate si reversibile, cu posibile neplaceri temporare
pentru lucratori si receptorii din apropiere.

Monitorizarea calitatii aerului poate fi efectuata in timpul fazei initiale de exploatare pentru a confirma conformitatea
cu cerintele nationale.

Masurile de atenuare pe durata constructiei vor include udarea regulatd a suprafetelor expuse, acoperirea
materialelor transportate, limitarea vitezei vehiculelor pe zonele neasfaltate, intretinerea utilajelor si evitarea
functionarii inutile a motorului la ralanti. Activitatile de constructie in apropierea receptorilor sensibili vor fi
programate astfel incat sa se reduca la minimum neplacerile.

Tn timpul exploatarii, mentinerea drumului Tn stare buna si gestionarea fluxului de trafic vor contribui la minimizarea
emisiilor.

Masurile de rezilientd climatica, precum Tmbunéatatirea drenajului si stabilizarea versantilor, vor contribui, de
asemenea, la performanta de mediu pe termen lung.

Cu masurile de atenuare in vigoare, nu se asteapta o deteriorare semnificativa a calitatii aerului; impacturile

reziduale vor raméane minore, localizate si temporare.
4.2. Sol

Activitatile de constructie pot afecta solul prin deversari accidentale, gestionarea necorespunzatoare a materialelor
sau a deseurilor si eroziunea asociata lucrarilor de terasament. Ocolitoarea Giurgiulesti va necesita o mica ocupare
permanenta a terenului, inclusiv pierderea unei parti din solul agricol. Utilizarea carierelor de imprumut poate
provoca perturbari temporare si modificari ale reliefului local.

In timpul exploatarii, se preconizeaza ca impactul asupra solului va fi limitat, fiind legat in principal de scurgerea
apelor pluviale sau de deversarile accidentale.

Masurile de atenuare pe durata constructiei vor include delimitarea zonelor de lucru, utilizarea rutelor de acces
desemnate, gestionarea corespunzéatoare a deseurilor si a materialelor, decopertarea si depozitarea separata a
solului fertil pentru reutilizare ulterioara, precum si stabilizarea suprafetelor expuse. Carierele de imprumut vor fi
exploatate cu autorizatiile corespunzatoare si vor fi complet reabilitate dupa utilizare.

Tn timpul exploatérii, intretinerea versantilor si a sistemelor de drenaj va reduce la minimum riscurile de eroziune.
Impacturile reziduale vor fi minore si localizate. Zonele temporare vor fi complet restaurate, iar impacturile

permanente vor ramane limitate la amprenta drumului.
4.3. Resurse de apa

Activitdtile de constructie pot crea riscuri limitate pentru apele de suprafatd si subterane prin depozitarea
necorespunzatoare a materialelor, scurgeri accidentale de ulei sau combustibil, gestionarea inadecvaté a deseurilor
sau a deseurilor menajere, modificari temporare ale drenajului si eroziune Tn apropierea cursurilor de apa.
Consumul de apa in timpul constructiei va fi redus si va fi destinat n principal nevoilor menajere si suprimarii
prafului.

Aceste riscuri sunt de natura accidentala si se preconizeaza ca vor fi pe termen scurt si localizate.

in timpul exploatérii, principalele riscuri sunt legate de deverséarile accidentale. Sistemul de drenaj al apelor pluviale

va reduce riscurile de scurgere si eroziune. In ansamblu, se preconizeaza c& impactul in timpul exploatarii va fi
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redus.

Masurile de atenuare pe durata constructiei vor include gestionarea corespunzatoare a deseurilor si a materialelor,
asigurarea de instalatii sanitare, utilizarea zonelor impermeabile pentru intretinerea utilajelor, masuri de control al
eroziunii in apropierea cursurilor de apa si gestionarea adecvatéa a apelor pluviale.

Tn timpul exploatérii, inspectia periodica a infrastructurii de drenaj si punerea in aplicare a procedurilor de prevenire
a scurgerilor si de urgenta vor reduce la minimum riscurile de poluare.

Cu masurile de atenuare in vigoare, nu se preconizeaza impacturi semnificative asupra calitatii apelor de

suprafata sau subterane. Impacturile reziduale vor fi minore, localizate si temporare.
4.4. Biodiversitate si conservarea naturii

Maijoritatea lucrarilor sunt situate de-a lungul coridorului rutier existent. Nu se preconizeaza impacturi directe asupra
habitatelor din siturile din reteaua Emerald, din zonele de protectie naturald (ANPS) sau din ecosistemele forestiere
din apropiere si nu se anticipeaza pierderea habitatelor de cuibarit pentru speciile importante din punct de vedere al
conservarii. In Lotul 2 nu existd habitate protejate. In apropierea zonelor de lucru pot ap&rea perturbari temporare
ale vegetatiei si faunei.

Masurile de atenuare pe durata constructiei vor include limitarea defrisarii vegetatiei, evitarea lucrarilor in zonele
sensibile, depozitarea materialelor la distantd de copaci si arbusti si protejarea marginilor padurilor si a zonelor
verzi. Un specialist in biodiversitate va supraveghea lucrarile in apropierea siturilor protejate. Indepartarea
vegetatiei va fi evitata pe durata sezonului de cuibarit al pasarilor, acolo unde este posibil.

Alte impacturi potentiale includ perturbari temporare cauzate de zgomot, vibratii, praf si indepartarea vegetatiei,
precum si perturbarea solului care afecteaza flora si fauna locala.

in timpul exploatérii, impacturile potentiale se limiteaz& la zgomotul si perturbarile legate de trafic, in special in
apropierea zonelor sensibile din punct de vedere al biodiversitatii. Lucrarile de Tntretinere pot necesita, de asemenea,
supraveghere in aceste locatii.

De asemenea, mentinerea curateniei pe marginea drumurilor, gestionarea adecvata a deseurilor si monitorizarea
locatiilor sensibile vor contribui la minimizarea perturbarilor pe termen lung.

Un specialist in biodiversitate va monitoriza lucrarile in timpul constructiei si in faza initiala de exploatare, efectuand
verificari specifice amplasamentului in zonele din apropierea amplasamentelor Emerald, a zonelor de protectie
naturald (ANPS) si a ecosistemelor forestiere, pentru a confirma eficacitatea masurilor de atenuare si a identifica

eventualele masuri suplimentare necesare.
4.5. Impacturi cumulative

Impacturile cumulative pot aparea daca activitatile de constructie ale M3 coincid cu alte lucréri de infrastructura sau
activitati economice majore din regiune. Efectele combinate ale zgomotului, prafului si traficului crescut pot duce la
neplaceri temporare suplimentare pentru comunitati si la o presiune mai mare pe termen scurt asupra mediului
local. Se preconizeaza ca astfel de impacturi vor fi localizate si de scurté durata si vor fi gestionate prin coordonarea

cu autoritatile relevante si aplicarea masurilor standard de atenuare.
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4.6. Impacturi induse (consecinte indirecte)

Impacturile indirecte pot aparea din cauza circulatiei sporite a materialelor de constructie si a utilajelor, ceea ce va
duce la cresteri temporare ale nivelului de praf, emisii si zgomot de-a lungul rutelor de transport. Traficul suplimentar
pe drumurile locale poate crea riscuri de siguranta pe termen scurt si neplaceri pentru rezidenti. Economiile locale
pot inregistra efecte pozitive minore datorita cererii de servicii, in timp ce unele drumuri secundare pot fi supuse
unei uzuri temporare. Modificarile in utilizarea terenurilor legate de santierele de constructie si zonele de depozitare
a materialelor vor fi pe termen scurt si reversibile.

In ansamblu, se preconizeazé c& impacturile induse vor fi localizate, temporare si gestionabile prin mé&suri standard

de atenuare si de gestionare a traficului.
4.7. Impactul asupra peisajului si impactul vizual

Lucrarile de constructie vor genera un impact vizual temporar cauzat de utilaje, gramezi de materiale si zonele de
excavare. Aceste efecte vor fi limitate la zona respectiva si vor disparea odata cu finalizarea lucrarilor. Pe durata
exploatarii, calitatea peisajului se va imbunatati datoritéd unui strat uniform al carosabilului, a versantilor stabilizati
si inverziti, precum si a replantarii limitate acolo unde este posibil, contribuind la un coridor rutier mai ordonat si mai

sigur.
4.8. Aprovizionarea cu materii prime si transportul acestora, inclusiv carierele d

Materialele de constructie vor fi procurate de la cariere si unitati de productie autorizate din Republica Moldova.
Toti furnizorii trebuie sa respecte standardele tehnice nationale si cerintele de mediu. Transportul materialelor poate
creste temporar traficul si emisiile de-a lungul rutelor de transport si va fi gestionat prin planul de gestionare a
traficului al Antreprenorului.

Este prevazutd amenajarea unei cariere langa satul Cislita-Prut pentru a furniza materiale de terasament pentru
soseaua de centura Giurgiulesti. Amplasamentul este situat in afara zonelor populate si va functiona in conformitate
cu conditile de autorizare, inclusiv indepartarea solului vegetal, masuri de control al eroziunii sSi reabilitarea

completa dupa extractie.
4.9. Impactul privind siguranta rutiera

Coridorul M3 se numara printre rutele cu risc ridicat din tara, inregistrandu-se accidente si decese Tn ultimii ani.
Tmbunété’;irea sigurantei pentru toti utilizatorii drumurilor este, prin urmare, un obiectiv cheie al proiectului.
Afost efectuat un audit de siguranta rutiera (RSA), cerut de cerintele de performanta ale BERD, pentru a se asigura
ca aspectele legate de siguranta sunt pe deplin integrate in proiectarea si implementarea tuturor transelor.
Politicile nationale de siguranta rutiera si standardele aliniate la cele ale UE vor ghida implementarea proiectului si
vor sprijini iImbunatatirile pe termen lung in materie de siguranta rutiera.

Printre imbunatatirile cheie propuse in materie de siguranta se numara:

= modernizarea intersectiilor si a sensurilor giratorii, cu o0 organizare mai clara a traficului;

= Masuri de calmare a traficului, semnalizare si marcaje imbunatatite;

= Siguranta sporita pentru pietoni prin iluminat imbunatatit, treceri de pietoni, relocarea statiilor de autobuz si
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trotuare;
= zone de parcare dedicate, inclusiv pentru vehicule grele;
= Puncte de acces optimizate pentru a reduce punctele de conflict si a imbunatati siguranta in localitati.
In ansamblu, se preconizeaza ci proiectul va reduce substantial riscurile de accidente pentru soferi, pietoni si alti

participanti la trafic de-a lungul coridorului M3.
4.10. Impactul traficului rutier, zgomotului si vibratiilor

in cadrul studiului EIMS pentru proiectul de reabilitare si extindere a drumului national M3, n februarie 2026 a fost
desfasuratd o campanie de monitorizare a zgomotului pentru a stabili conditiile de referintd. Masuratorile au fost
efectuate Tn 10 puncte reprezentative situate Tn apropierea drumului si a receptorilor sensibili (cladiri rezidentiale,
scoli si zone naturale), in conformitate cu standardele aplicabile.

Nivelurile de zgomot inregistrate (Leq) variaza intre aproximativ 52 si 71 dB(A). In ansamblu, nivelurile de zgomot
sunt influentate Tn principal de traficul rutier existent si de activitatile umane. Datele obtinute oferd o baza de
referinta pentru evaluarea impacturilor viitoare si evidentiaza necesitatea monitorizarii continue si, daca este
necesar, a implementarii masurilor de atenuare a zgomotului in zonele sensibile.

Zonele in care se estimeaza depasirea valorilor maxime admise (in absenta masurilor de atenuare) includ:

= Bacioi: Receptori situati pe strazile Chisinaului, Burebista si Independentei.

= Raézeni: Zona strazilor Independentei si Biruintei.

= Straisteni: sectorul estic adiacent drumului

= Porumbrei, Ciucur-Mingir si Giurgiulesti.
in timpul constructiei, vor aparea cresteri temporare ale zgomotului si vibratiilor cauzate de functionarea utilajelor
si transportul materialelor. Aceste impacturi vor fi pe termen scurt si localizate, cu perturbari ocazionale in
apropierea receptorilor sensibili.

Masurile de atenuare vor include informarea comunitatilor, limitarea activitatilor zgomotoase la orele din timpul zilei,
aplicarea limitelor de viteza, evitarea zonelor rezidentiale pentru rutele de transport, acolo unde este posibil, si
aplicarea masurilor de control al zgomotului in apropierea locatiilor sensibile. Se recomanda utilizarea panourilor
mobile de absorbtie a zgomotului pentru a proteja speciile de interes pentru conservare, precum si receptorii
sensibili, in special cladirile rezidentiale situate in imediata vecinatate a amplasamentului proiectului. Se recomanda
ca panourile mobile sa aiba o inaltime minima de 4 metri.
In timpul exploatarii, impactul pe termen lung este determinat in principal de interactiunea dintre anvelope si drum
si de emisiile motorului la viteze de croaziera.

Se propun urmatoarele masuri pentru a asigura monitorizarea si atenuarea eficienta a impactului asupra zgomotului
si calitatii aerului in faza de exploatare a proiectului, cu accent pe protejarea receptorilor sensibili si mentinerea
conformitatii cu standardele de mediu aplicabile:

= Monitorizarea zgomotului si a calitatii aerului se va efectua timp de cel putin 2 ani dupa finalizarea constructiei

la receptori reprezentativi de pe marginea drumului (zone locuite).
= Se recomanda instalarea de panouri permanente de absorbtie a zgomotului (cu o Tnaltime de aproximativ 4
m) in zonele cu receptori sensibili d .

= Panourile din lemn tratat Forster 20 au fost validate ca fiind eficiente, datorita proprietatilor lor adecvate de
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absorbtie acustica pentru reducerea zgomotului rutier.
= Tn cazuri specifice (receptori foarte apropiati de drum sau deasupra unghiului de ecranare), pot fi necesare
masuri locale suplimentare (de exemplu, bariere la limitele proprietatii), care vor fi definite in etapa de

proiectare in conformitate cu CP D.02.30:2023.
4.11. Gestionarea deseurilor

Activitatile de constructie vor genera diferite tipuri de deseuri, inclusiv materiale de constructie inerte, metale,
ambalaje, cantitati mici de deseuri periculoase (de exemplu, uleiuri si filtre) si deseuri de tip menajer provenite de
la instalatiile santierului. Este necesara o gestionare adecvata pentru a evita impactul asupra mediului.

Aceste deseuri vor fi separate acolo unde este posibil si gestionate in conformitate cu cerintele nationale.
Masurile de atenuare vor include zone desemnate pentru depozitarea deseurilor pe santier, separarea materialelor
reciclabile, manipularea si eliminarea corespunzatoare prin intermediul operatorilor autorizati si evitarea aruncarii
necontrolate a deseurilor. Deseurile periculoase vor fi depozitate in siguranta si eliminate de catre companii

autorizate.

5. Rezumatul beneficiilor sociale, al impacturilor adverse potentiale, al
masurilor de atenuare si de gestionare

Proiectul va reabilita si moderniza coridorul rutier M3, imbunatatind siguranta rutiera, mobilitatea si accesul pe
termen lung la servicii pentru comunitatile situate de-a lungul traseului.

Desi proiectul ofera beneficii sociale semnificative pe termen lung, pot aparea impacturi sociale temporare si
localizate in timpul constructiei si in faza initiala de exploatare. Aceste impacturi pot fi gestionate prin masurile de

atenuare descrise in acest capitol.
5.1. Impactul asupra comunitatii

Comunitatile situate in apropierea M3 pot suferi perturbari temporare in timpul constructiei, inclusiv restrictii de
acces pe termen scurt, trafic intens generat de lucrari si neplaceri localizate (zgomot, praf). Riscurile de siguranta
pot creste in apropierea scolilor, cimitirelor, bisericilor situate langa drum si a zonelor pietonale. Masurile de
atenuare includ mentinerea accesului la facilitatile comunitare cheie, asigurarea unor trasee pietonale sigure,
semnalizare clara si controlul vitezei, precum si comunicarea regulatd cu autoritatile locale si rezidentii. Se

preconizeaza ca impacturile reziduale vor fi temporare si localizate.

5.2. Gestionarea Antreprenorilor, inclusiv amplasarea si gestionarea taberelor de
muncitori

Administratia Nationald a Drumurilor va organiza o licitatie si va selecta Antreprenorul executant, care va fi
responsabil de identificarea si amenajarea taberelor de santier si a zonelor de depozitare. Aceste instalatii vor fi
confirmate in etapa de proiectare detaliata si vor fi reflectate in documentatia actualizata a Planului de gestionare

a impactului asupra mediului (ESMP). Amenajarea taberelor de santier si a zonelor de depozitare de catre
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Antreprenorul executant poate genera modificari localizate ale utilizarii terenurilor, defrisarea vegetatiei, cresterea
nivelului de zgomot, a prafului si a traficului, precum si perturbari temporare pentru comunitatile invecinate si
activitatile agricole. Amplasarea necorespunzatoare poate prezenta, de asemenea, riscuri pentru apele de
suprafata, calitatea solului si biodiversitate si ar putea crea restrictii de acces pentru utilizatorii terenurilor din
apropiere. Aceste impacturi vor fi gestionate si minimizate prin criterii de amplasare, cerinte de autorizare si masuri
ESMP actualizate, odata ce locatiile vor fi confirmate in timpul proiectarii detaliate.

Instalatiile de constructie vor fi organizate pentru a asigura executarea sigura si eficienta a lucrarilor si pentru a
minimiza impactul asupra mediului si impactul social. Se vor stabili zone desemnate pentru depozitarea
materialelor, operarea echipamentelor, gestionarea deseurilor si facilitatile pentru lucratori (inclusiv cazare, daca
este necesar). Gestionarea taberelor va respecta cerintele nationale, bunele practici internationale si cerintele de
performanta relevante ale BERD.

Amplasarea taberelor si a zonelor de depozitare va fi convenita cu autoritatile locale, tindnd seama de terenurile
disponibile si de oportunitatile de reutilizare a siturilor existente perturbate. Orice drumuri de acces temporare
necesare pentru aceste zone vor fi coordonate si evaluate in timpul planificarii detaliate.

Apa si serviciile de baza pentru functionarea taberelor vor fi furnizate in conformitate cu standardele aplicabile,

asigurand o aprovizionare adecvata si conditii sanitare corespunzatoare pentru lucratori.
5.3. Impactul asupra patrimoniului cultural

Receptorii de patrimoniu cultural de-a lungul coridorului M3 includ biserici, cimitire si alte situri religioase sau
culturale ale comunitatii. Impacturile potentiale in timpul constructiei se refera la perturbarea accesului temporar si
la riscurile de vibratii in apropierea structurilor sensibile. Masurile de atenuare includ evitarea lucrarilor intruzive in
timpul evenimentelor religioase, mentinerea accesului la cimitire si situri culturale si aplicarea controalelor de vibratii
acolo unde este necesar.

Probabilitatea descoperirii unor resurse arheologice nedocumentate este scazuta, cu exceptia zonei ocolitoarei
Giurgiulesti, unde este planificata o noua constructie. Antreprenorul va implementa o procedura pentru descoperiri

intdmplatoare.
5.4. Perturbari si sanatate si siguranta publica in timpul constructiei

Activitatile de constructie pot creste temporar riscurile pentru siguranta publicad din cauza deplasarii utilajelor, a
traficului de constructie si a livrarilor de materiale. Pot aparea inconveniente pe termen scurt din cauza accesului
restrictionat la intersectii sau statii de autobuz. Antreprenorul va implementa masuri bune de gestionare a santierului
si de sanatate si siguranta, inclusiv imprejmuiri, semnalizare si acces controlat la zonele de lucru. Orice cazare a
fortei de munca va fi gestionata astfel incat s& se evite impactul asupra comunitatii. Au fost stabilite un plan de
gestionare a traficului, masuri de implicare a comunitétii si un mecanism public de solutionare a reclamatiilor pentru
a minimiza perturbarile, a asigura conditii de siguranta pe toata durata constructiei si a permite raportarea oricaror

probleme care apar.
5.5. Impactul asupra intreprinderilor si ocuparii fortei de munca

Proiectul va genera oportunitati de angajare locale pe termen scurt pe durata constructiei, Antreprenorul fiind
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incurajat sa acorde prioritate angajarii fortei de munca locale, acolo unde este posibil.

Intreprinderile situate in apropierea drumului pot fi supuse unor restrictii temporare de acces sau modificari ale
punctelor de intrare/iesire pe durata constructiei.

Zgomotul si praful temporare pot afecta intreprinderile situate in apropierea zonelor de lucru.

Se vor aplica masuri de gestionare a fraficului pentru a reduce la minimum riscurile de siguranta in jurul
intreprinderilor.

Consultarile cu intreprinderile afectate vor continua pe toata durata constructiei, iar accesul va fi mentinut oriunde

este posibil. Nu se preconizeaza nicio deplasare economica.
5.6. Impactul asupra infrastructurii existente si a serviciilor publice

Activitatile de constructie pot afecta temporar infrastructura si serviciile publice existente, inclusiv drumurile,
utilitatile si bunurile private situate in apropierea santierului. Antreprenorul va coordona activitatea cu furnizorii de
utilititi, va mentine continuitatea serviciilor acolo unde este posibil si va reface orice infrastructura afectata. In cazul
in care utilitatile vor fi intrerupte, informatiile vor fi comunicate in avans partilor afectate, iar intreruperile vor fi reduse
la minimum. Tnainte de inceperea lucrarilor, se va intocmi o documentatie de referinta privind starea bunurilor din

apropiere, pentru a permite identificarea clara a eventualelor daune si pentru a facilita solutionarea reclamatiilor.
5.7. Probleme si standarde privind forta de munca

Conditiile de munca si de lucru pentru toti lucratorii implicati in proiect vor respecta legislatia nationala si Cerinta
de performanta 2 a BERD. Antreprenorul va fi obligat sa puna in aplicare politici adecvate de resurse umane (HR),
sa asigure conditii de munca echitabile si sigure, sa ofere un mecanism de solutionare a reclamatiilor lucratorilor si
sa aplice un Cod de conduita tuturor angajatilor si sub-antreprenorilor. De asemenea, se vor lua masuri pentru a
preveni munca copiilor sau munca fortata, pentru a promova nediscriminarea si pentru a asigura aplicarea

consecventa a prevederilor privind sanatatea si siguranta pe toate santierele.
5.8. Achizitionarea de terenuri si relocarea

Cea mai mare parte a proiectului este situata pe terenuri rutiere existente aflate in proprietatea statului. Cu toate
acestea, vor fi necesare mici suprafete de teren privat pentru ajustari minore ale aliniamentului si pentru ocolitoarea

Giurgiulesti.

De asemenea, poate fi necesara utilizarea temporara a terenurilor pentru santiere, cai de acces sau depozitarea

materialelor, acordandu-se prioritate terenurilor de stat.

Impacturile potentiale includ achizitia la scard mica de terenuri agricole si restrictii temporare de acces pentru
fermieri. Nu se preconizeaza stramutari fizice. Riscurile de stramutare economica sunt limitate si vor fi atenuate
prin Planul de management de mediu si social (ESMP) si Cadrul de politica de relocare (RPF).

Un RPF a fost elaborat in paralel, iar prezentul NTS face trimitere la acest document in conformitate cu PR5 al
BERD.

Compensatiile vor respecta PR5 al BERD si legislatia moldoveneasca, incluzand plata costului integral de inlocuire

fnainte de preluarea terenului, sprijin pentru mijloacele de trai afectate acolo unde este necesar, implicarea tintita
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a gospodariilor vulnerabile si mentinerea accesului temporar pe durata constructiei.
5.9. Impactul asupra traficului local si a accesului

Lucrarile de constructie pot necesita restrictii temporare de trafic, inclusiv sectiuni cu o singurad banda si viteze
reduse. Un plan de gestionare a traficului va asigura circulatia in siguranta a vehiculelor si a pietonilor, semnalizare
clara si comunicarea la timp a devierilor.

Pot aparea modificari temporare ale punctelor de acces, cu redirectionarea pe drumurile locale, acolo unde este

necesar. Dispozitiile finale privind accesul vor fi confirmate prin auditul de siguranta rutiera.
5.10. Probleme de sanatate si siguranta la locul de munca si de sanatate publica

Activitatile de constructie vor genera riscuri pentru sanatatea si siguranta la locul de munca, inclusiv lucrari in
apropierea traficului, a utilajelor si a retelelor de utilitati. Antreprenorul va implementa un Plan de sanatate si
siguranta la locul de munca care sa acopere instruirea, utilizarea echipamentelor de protectie, zonele de lucru
supravegheate si procedurile de urgenta. Un mecanism de solutionare a reclamatiilor lucratorilor si un Cod de
conduitad se vor aplica tuturor angajatilor si sub-antreprenorilor. In timpul exploatarii, intretinerea drumurilor va

respecta practicile standard de siguranta.
5.11. Impactul socio-economic, inclusiv asupra grupurilor vulnerabile

in timpul constructiei, restrictiile temporare de acces, zgomotul, praful si traficul intens pot afecta in mod
disproportionat si grupurile vulnerabile — inclusiv femeile cu responsabilitati de Tngrijire, persoanele in varsta,
copiii si persoanele cu dizabilitati — prin limitarea mobilitatii in conditii de siguranta si a accesului la serviciile
esentiale. Perturbarile la statiile de transport public, pe trotuare si la trecerile de pietoni locale pot creste riscurile
de siguranta si durata deplasarilor, in special pentru femeile si fetele care se bazeaza mai mult pe mersul pe jos
si pe autobuze.

In faza operationala, conectivitatea imbunatatita va spori accesul la servicii de sanatate, educatie si alte servicii
esentiale, in timp ce iluminatul modernizat, traseele pietonale mai sigure si infrastructura imbunatatita a statiilor
de autobuz vor consolida mobilitatea, confortul si securitatea personala pentru toti, cu beneficii deosebite pentru

femei, copii, persoane Tn varsta si persoane cu dizabilitati.
6. Comunicare

6.1. Detalii de contact

Administratia Nationala a Drumurilor (AND), care actioneaza in calitate de unitate de implementare a proiectului,
va servi drept principalul punct de contact pentru informatii, intrebari si preocupari legate de proiect. Datele de
contact si canalele de comunicare sunt disponibile public pe site-ul web al AND (www.andsa.md), persoana de
contact: Ludmila Virlan — Specialist in mediu si aspecte sociale — Sef al Departamentului Dezvoltare Durabila si

Mediu: e-mail: ludmila.virlan@andsa.md .

Site-ul web al AND ofera informatii de contact si un formular online pentru trimiterea de intrebari sau reclamatii

(plangeri). Un mecanism de reclamatii specific proiectului, descris in SEP, este disponibil pentru toate partile
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interesate afectate si interesate.

Documentele cheie ale proiectului (EIMS, PMMS, NTS, SEP, RPF si actualizari) vor fi disponibile pe site-ul web al
AND si, acolo unde este relevant, pe site-ul web al BERD. Copii tiparite vor fi, de asemenea, accesibile la birourile
administratiei publice locale de-a lungul coridorului.

In localitatile afectate vor fi amplasate panouri informative pentru a oferi noutati privind lucrarile si informatii de
contact.

Antreprenorul va numi un ofiter de legatura cu comunitatea (CLO) pentru a mentine comunicarea zilnica cu
comunitatile afectate. Datele de contact ale CLO vor fi facute publice inainte de inceperea constructiei.

Implicarea continuad va fi mentinuta pe toatad durata constructiei si a exploatarii, in conformitate cu SEP. Se va
acorda o atentie deosebita asigurarii faptului ca grupurile vulnerabile primesc informatii intr-un mod accesibil.
Locuitorii pot, de asemenea, sa trimitd intrebari sau reclamatii prin intermediul primariei locale, care va pune la

dispozitie formulare tiparite pentru reclamatii si informatii despre proiect.

6.2. Procesul de solutionare a eventualelor probleme care apar in cadrul
proiectului ,, ”

Un mecanism de solutionare a reclamatiilor pe mai multe niveluri, accesibil si transparent este disponibil pentru
toate comunitatile, intreprinderile si utilizatorii de terenuri pe toata durata constructiei si a fazei initiale de exploatare.
Acest lucru respecta cerintele PR10 ale BERD.

Un mecanism de solutionare a reclamatiilor (MSR) pe mai multe niveluri, accesibil si transparent va functiona pe
toata durata constructiei si a fazei initiale de exploatare, in conformitate cu PR10 al BERD. MSR va permite oricarui
membru al comunitatii, intreprinderii, utilizatorului de terenuri sau organizatiei sa transmitd preocuparile verbal sau
in scris, personal sau anonim, fara costuri pentru utilizatori.

AND si Antreprenorul (Antreprenorii) sau (sai) vor implementa si gestiona MSR, asigurandu-se ca toate reclamatiile
sunt inregistrate, evaluate si primesc un raspuns in termenele stabilite de legislatia nationala si de procedurile
descrise Tn SEP-ul proiectului. Toate reclamatiile vor fi inregistrate si monitorizate prin intermediul sistemului AND.
Formularele de reclamatie sunt disponibile in romana si rusa pe site-ul web al AND, iar copii tiparite vor fi distribuite
primariilor, birourilor Antreprenorilor (la fata locului si in afara amplasamentului) si inginerului de supraveghere
pentru a asigura accesul facil al comunitatilor afectate. Reclamatiile pot fi depuse si prin telefon, e-mail sau posta,
utilizand datele de contact publicate in SEP.

Membrii comunitatii pot depune reclamatii direct la primarie pentru probleme legate de activitatile Antreprenorul.
Acestea vor fi transmise catre Compania de Supraveghere a Constructiilor (care reprezinta AND). Daca problema
nu este rezolvata in termen de o saptamana, reclamantii pot escalada problema catre conducerea AND.

AND recunoaste ca pot aparea preocupari in diferite etape ale proiectului; prin urmare, datele de contact ale
Antreprenorului vor fi facute publice odata ce Antreprenorul EPC va fi numit.

Antreprenorul va institui un mecanism separat de solutionare a reclamatiilor lucratorilor pentru a aborda

preocuparile legate de locul de munca, asigurand confidentialitatea si lipsa represaliilor.
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6.3. Link catre Planul de implicare a partilor interesate

Un Plan de implicare a partilor interesate (SEP) a fost elaborat ca parte a EIMS, iar un mecanism dedicat de
solutionare a reclamatiilor a fost dezvoltat in conformitate cu cerintele nationale si cu PR 10 al BERD. Acest
rezumat non-tehnic este conceput pentru a completa si a face trimitere la SEP.
SEP prezinta: identificarea tuturor grupurilor de parti interesate, activitatile de implicare desfasurate in timpul
stabilirii domeniului de aplicare al EIMS, redactarea si divulgarea EIMS, programul viitor de consultare pentru
loturile proiectului, metodele de implicare adaptate grupurilor vulnerabile, materialele si canalele de divulgare,
procedurile mecanismului de solutionare a reclamatiilor, indicatorii de monitorizare pentru implicarea partilor
interesate si angajamentele de raportare. SEP asigura:

= 0 comunicare regulatd, oportuna si usor de inteles;

= implicare bidirectionala semnificativa;

= TInregistrarea si raspunsul la feedback;

= adaptarea implicarii in timpul constructiei (de exemplu, intalniri mai frecvente atunci cand apar modificari

ale accesului).

SEP si MSR au fost aprobate de catre AND pentru a asigura o implicare continua, transparenta si incluziva pe tot
parcursul ciclului de viata al proiectului. Implicarea partilor interesate va continua si in fazele de proiectare detaliata
si de constructie, pentru a se asigura ca toate grupurile afectate sunt informate si consultate in permanenta.
SEP si MSR vor fi implementate Tn comun de catre AND/PIU si Antreprenori, sub supravegherea echipei de mediu
si social (E&S) a AND, care va coordona, monitoriza si raporta activitatile de implicare. Rezultatele implicarii partilor
interesate si statisticile privind reclamatiile vor fi sintetizate in rapoarte semestriale de monitorizare de mediu si
social prezentate BERD.
SEP va rdméne un document viu, actualizat pe masura ce proiectul, calendarul de constructie sau prioritatile partilor
interesate evolueaza, asigurand conformitatea continua cu cerintele PR 10 si ToR ale BERD. SEP actualizat va

raméane accesibil publicului pana cand proiectul va deveni pe deplin operational.
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Anexa

Feedback/Preocupari/Probleme

28.08.2025

28.08.2025

28.08.2025

12.09.2025

12.09.2025

18.09.2025

(Loturile 1, 2) Satul
Porumbrei, primar

(Lotul 4) Satul Giurgiulesti,
primar

(Lotul 4) Consiliul Raional
Cahul, vicepresedinte

(Lotul 1) Satul Bacioi, primar

(Lotul 1) Satul Horesti, satul
Tipala, primari

(Lotul 1) Satul Razeni, primar

A salutat reluarea consultarilor si a solicitat alinierea lucrarilor la drumuri cu
planurile locale de dezvoltare. .

Comuna a raportat o crestere demografica puternica, o acoperire ridicata a
retelei de gaze si investitii recente in domeniul apelor uzate.

A subliniat ca asezarea se extinde si va beneficia de un acces imbunatatit si
de siguranta rutiera sporita.

A solicitat extrase cadastrale pentru a verifica parcelele de teren potential
afectate de largirea drumului si sprijin pentru organizarea de grupuri de
discutii cu fermierii si intreprinderile de la marginea drumului.

Gestionarea sigurantei si a accesului, integrarea cu logistica de
frontiera si proiectele regionale reprezinta o prioritate in sud

Primarul si consiliul local au subliniat nevoia acuta de a devia fluxurile de
tranzit greu din centrul satului, dupa mai bine de doua decenii de trafic de
tranzit intens. Ocolitoarea a fost considerata pe scara larga ca fiind cea mai
importanta Tmbunatatire pentru bunastarea si siguranta comunitatii.

Serviciile locale sunt relativ bine dezvoltate pentru o comuna mica (scoala,
gradinita, clinica, biblioteca, muzeu; acoperire extinsa a retelei de apa), dar
existd Inca lacune — Tn special reteaua de canalizare incompleta si o
mostenire de deseuri negestionate pe care municipalitatea incearca sa o
sistematizeze.

Administratia a furnizat informatii cadastrale la nivel de parcela pentru
soseaua de centura si si-a confirmat disponibilitatea de a se coordona cu
Portul Liber International Giurgiulesti si cu cele doua puncte de trecere a
frontierei (Giurgiulesti—-Galati si Giurgiulesti—-Reni), astfel incéat logistica
constructiei si gestionarea viitoare a traficului sa fie coerente.

Autoritatile locale au solicitat ca zonele de parcare si de stationare a
camioanelor sa fie planificate Tn mod coerent, in coordonare cu soseaua de
centura, si au mentionat interfata cu soseaua de centura Slobozia-Mare,
aflata in prezent in constructie.

Impactul constructiei

Administratia a preluat preocuparile comunitatii, subliniind fisurile din cladiri
si costurile de reparatii ale gospodariilor atribuite vibratiilor provocate de
vehiculele grele, si a sustinut planul pentru o zona de parcare a camioanelor
si imbunatatiri logistice in apropierea frontierei, pentru o mai buna organizare
a transportului international de marfa. Raionul a indicat, de asemenea, o
retea de strategii regionale (apa, deseuri, transport, clima, sanatate publica)
care ar trebui sa constituie cadrul pentru atenuarea si monitorizarea
proiectului.

Preocupari privind siguranta si accesul periurban la intersectii si de-a
lungul fatadelor dens populate

Primarul a solicitat o intersectie proiectatd corespunzator la km 13+243
(benzi de accelerare/decelerare) pentru a deservi o zona rezidentiala in
crestere, bariere fonice de-a lungul tronsoanelor locuite si o noua facilitate de
intoarcere langa Straisteni pentru a sprijini zona industriala emergenta.

Gestionarea sigurantei si a accesului

Horesti si Tipala au subliniat necesitatea de a regulariza si de a asigura
siguranta modelelor de acces care au evoluat de-a lungul timpului:
intreprinderile si fermele se bazeaza pe multiple intrari informale; locuitorii
folosesc intoarceri in U nesigure langa o statie de alimentare pentru a evita
ocolurile lungi; iar vizibilitatea slaba pe timp de noapte contribuie la
producerea de coliziuni. Ambele comune au solicitat ca toate caile de acces
sa fie verificate din punct de vedere al sigurantei, ca la intersectia cu sens
giratoriu de pe L465 sa fie instalat iluminat si ca deplasarile utilajelor agricole
sa fie luate in considerare in mod explicit in proiectare.

Intersectii sigure, semnalizate si iluminate, cu benzi de
accelerare/decelerare
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Razeni, traversat de M3, a semnalat un risc ridicat de accidente la intrarile in
localitate si un pericol deosebit pentru pietonii care traverseaza spre cimitirul
de pe partea opusd; comuna a sustinut separarea completd prin mediana,
eliminarea traversarilor la nivel, accesul controlat cu benzi de
accelerare/decelerare (inclusiv la km 28 spre livezi) si rute paralele
alternative pentru vehiculele d , care nu au acces pe autostrada
18.09.2025 (Lotul 1) Discutie in grup de | Solutii formale pentru pietoni in cazul in care comunitatile sau destinatiile
discutie cu persoane in (de exemplu, cimitirele) se afla de cealalta parte a drumului; si masuri pentru
varsta (20 de participanti) descurajarea traficului de tranzit in sate.
Locuitorii din Razeni au sustinut punctele principale ale primarului si au
adaugat solicitari privind iluminatul continuu si trecerile de pietoni amenajate.
19.09.2025 (Lotul 2) Satul Sagaidac, | Primarul a raportat un acces de baza bun si a considerat extinderea de la 2
primarul la 4 benzi ca un beneficiu net pentru siguranta si legaturi economice, cu
conditia ca impactul temporar al constructiei sa fie bine gestionat
20.09.2025 (Lotul 3) Satul Ciucur-Mingir, Administratia a semnalat un fenomen recurent, si anume faptul ca soferii
primar ocolesc satul cu viteza mare pentru a evita monitorizarea de pe drumul
principal, solicitind semnalizare si restrictii la intersectia cu M3 pentru a
descuraja traficul de ocolire.

Tabel 2: Feedback din consultarea din etapa de definire a domeniului de aplicare

Lot ComunitatiiP  Implicare si Tipul de implicare Responsabi
arti colectare de propus litati Link catre Participanti

interesate date primare publicatie
cheie
Toti 26 februarie Studiu de referinta si | Consultanti https://www.andsa.
2026 implicarea comunitatii = EIMS /AND md/consultari-
publice-anunturi-si- Anunt online
procese-
verbale/anun-cu-
privire-la-
organizarea-
consult-rilor-publice-
privind-proiectului-
de-evaluare-a-

impactului-de-
mediu-social-i-
siguran-rutier-pe-
traseul-m3/
Lot Comuna 10 februarie Intalnire cu Consultanti https://bacioi.md/20 | Implicarea
ul 1 Bacioi cu 20260 comunitatea, discutii | EIMS /AND 26/02/05/consultari- | comunitatii- 22
satele 11.00-12.00 | de grup cu proprietarii publice-privind- de participanti,
Straisteni, de terenuri din proiectului-de- inclusiv
Frumusica, apropierea coridorului evaluare-a- proprietari  de
Braila M3 si cu impactului-de- terenuri
intreprinderile de la mediu-social-si- Discutii de grup
marginea drumului, siguranta-rutiera- cu femei — 12
discutii de grup cu pe-traseul-m3/ participante
persoanele Chestionati — 25
vulnerabile, sondaj de de rezidenti
referinta, prezentare
a brosurii cu informatii
despre proiect si
MSR
Lot Comuna 10 februarie Intalnire cu Consultanti https://www.faceboo | Implicarea
ul 1 Razeni, satul 2026 comunitatea, discutii = EIMS /AND k.com/share/p/1aqy | comunitatii- 23
Milestei Noi 14.00-15.00 in grupuri focus cu Y4W3Jx/?mibextid= | de participanti
fermieri/utilizatori de wwXIfr Discutie de grup
terenuri si cu femei — 10
intreprinderi din femei
apropierea coridorului Chestionati — 16
M3, discutii in grupuri rezidenti

focus cu femei
(grupuri vulnerabile),
sondaj de referinta,
prezentare a brosurii
cu informatii despre

proiect si MSR
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https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://bacioi.md/2026/02/05/consultari-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1aqyY4W3Jx/?mibextid=wwXIfr

Rezumat non-tehnic

Lot Comuna
ul1 Horesti
Lot Tipala,
ulul  comuna, cu
1 satele Budai
si Baltati
Lot Comuna
ul1 Porumbrei cu
satul
Sagaidacul
Nou
Lot Satul
ul 2 Sagaidac
Lot Satul
ul 2 Gradiste
Lot Comuna
ul 2 Ecaterinovca
cu satul
Costangalia

1 februarie
2026
10.00-11.00

11 februarie
2026
13.00-14.00

17 februarie
2026
11.00-12.00

17 februarie
2026
14.00-15.00

19 februarie
2026
11.00-12.00

19" februarie
2026
9.00-10.00

Intalnire comunitara,
discutii in grup cu
proprietarii de terenuri
agricole si
intreprinderile din
apropierea coridorului
M3, discutii in grup cu
persoanele
vulnerabile,
prezentarea brosurii
privind studiul de
referinta cu informatii
despre proiect Si
MSR
Intalnire cu
comunitatea, Tntalnire
cu asistentul social al
APL si FGD cu
grupurile vulnerabile,
Prezentarea brosurii
cu informatii despre
proiect si MSR,
Studiu de referinta
Sedinta comuna
pentru loturile 1-2,
intalnire cu
comunitatea, discutii
n grupuri focus cu
proprietarii de terenuri
din fosta faza 1 de
achizitie a terenurilor,
prezentare a brosurii
cu informatii despre
proiect si MSR, studiu
de referinta

intalnire comunitara,
discutii de grup cu
gospodariile
vulnerabile (persoane
varstnice/femei),
prezentarea brosurii
cu informatii despre
proiect si MSR,
Studiu de referinta

ntalnire cu
comunitatea, interviuri
individuale cu
asistentul social al
APL si discutii de
grup cu grupurile
vulnerabile, studiu de
referintd, prezentare
a brosurii cu informatii
despre proiect Si
MSR

ntalnire cu
comunitatea, interviuri
individuale cu
asistentii sociali,
prezentarea brosurii
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Consultanti
EIMS /AND

EIMS
Consultanti/
AND

Consultanti
EIMS /AND

Consultanti
EIMS/AND

Consultanti
EIMS/AND

Consultanti
EIMS/AND

https://www.faceboo
k.com/share/p/18R
PHiX66r/?mibextid=
wwXIfr
https://horesti.md/2
026/02/05/520/

https://tipala.primari
e.md/events/consult
ari-publice-
proiectul-de-
evaluare-a-
impactului-pe-
traseul-m3/

https://www.faceboo
k.com/share/p/1DU
pxhecRQ/?mibextid
=wwXIfr

publicat pe panoul
informativ din fata
cladirii principale a
primariei si in grupul
Viber

https://primariagradi
ste.md/2026/02/10/
anunt-cu-privire-la-
organizarea-
consultarilor-
publice-privind-
proiectul-de-
evaluare-a-
impactului-de-
mediu-social-si-
siguranta-rutiera-
pe-traseul-m3/

https://primariaecat
erinovca.md/

Implicarea
comunitatii - 23
de participanti,
inclusiv fermieri
si intreprinderi
din zona de
drept de
trecere.
Discutii de grup
cu femei — 10
femei
Chestionati — 10
rezidenti

ul comunitatii si

implicarea
acesteia - 16
participanti
Discutii Tn grup
cu femei — 8
femei
Chestionati — 11
rezidenti
Implicarea
comunitatii- 18
participanti,
inclusiv
reprezentanti ai
mediului de
afaceri.
Discutie de grup
cu femei — 8
femei

Discutie de grup

cu persoanele
in varsta — 14
persoane
Chestionati — 15
locuitori

Implicarea
comunitatii- 19
participanti
Discutie de grup
cu femei — 7
femei, discutie
de grup cu
varstnici — 10
persoane

Chestionati — 16
rezidenti

Implicarea

comunitatii- 16
participanti

Discutii in grup
cu femei — 6
femei, discutii Tn
grup cu
persoane in
varsta - 10
persoane

Chestionati — 16
rezidenti

Implicarea
comunitatii - 28
de participanti
FGD cu femei —
9 femei, FGD cu


https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/18RPHiX66r/?mibextid=wwXIfr
https://horesti.md/2026/02/05/520/
https://horesti.md/2026/02/05/520/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://tipala.primarie.md/events/consultari-publice-proiectul-de-evaluare-a-impactului-pe-traseul-m3/
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DUpxhecRQ/?mibextid=wwXIfr
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariagradiste.md/2026/02/10/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectul-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m3/
https://primariaecaterinovca.md/
https://primariaecaterinovca.md/

Rezumat non-tehnic

Lot | Satul Cislita-

ul 4 Prut

Lot Satul

ul 4 Giurgiulesti

Lot Orasul

ul 2 Cimislia
(sesiuni
comune
pentru

loturile 2-3)
Lot Satul Ciucur-
ul 3 Mingir

20 februarie
2026
11.00-12.00

20 februarie?°
2026
13.00-14.00

23 februarie
2026
10.30 - 11.30

23 februarie
2026
13.00-14.00

privind studiul de
referinta cu informatii
despre proiect si
discutie de grup cu
reprezentantii
comunitatii locale
(MSR) axata pe
siguranta (transportul
copiilor la scoala din
Gradiste)
Tntalnire cu
comunitatea, discutii
de grup cu fermierii si
proprietarii de terenuri
din apropierea soselei
de centura, Studiu de
referinta privind
achizitia de terenuri si
relocarea

Discutie in grup cu
intreprinzatorii, grupul
de femei, sesiune de ,

consultare cu

gospodariile

persoanelor
varstnice, discutie in

grup cu fermierii si
proprietarii de terenuri
din apropierea soselei
de centura, sondaj de
referinta

Intalnire cu
comunitatea, discutii
n grupuri focus si
sondaj de referinta,
prezentare a brosurii
cu informatii despre
proiect si MSR,
sondaj de referinta

Intalnire comunitara,
discutii de grup axate
pe siguranta (copiii
transportati la scolile
situate in apropiere),
implicarea la nivel de
gospodarie a
grupurilor de
persoane cu
dizabilitati/varstnici,
studiu de referinta
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Consultanti
EIMS/AND

Consultanti
EIMS/ AND

Consultanti
EIMS/AND

Consultanti
EIMS/AND

https://www.faceboo
k.com/share/p/1DnZ
Y2Yetz/?mibextid=w
wXIfr

https://www.faceboo
k.com/share/p/14W
99A2R9tF/?mibexti
d=wwXIfr

https://www.faceboo
k.com/share/p/17iM
Z2r9nd/?mibextid=w
wXIfr

https://www.faceboo
k.com/photo?fbid=2
172123426957213&
set=gm.175290718
2780433&idorvanity
=355999019137930

persoane
varstnice — 11
persoane
Chestionati — 18
rezidenti

Implicarea

comunitatii - 14
participanti

Discutie de grup
cu femei — 5
femei, discutie
de grup cu
persoane in
varsta - 9
persoane

Chestionati — 12
rezidenti
Implicarea
comunitatii - 45
de participanti
Discutii Tn grup
cu femei — 20
de femei,
discutii in grup
cu persoane in
varsta — 25 de
persoane
Discutii de grup
cu
reprezentanti ai

mediului de
afaceri - 5
intreprinderi
Chestionati — 29
de rezidenti
Implicarea

comunitatii- 35
de participanti

Discutie de grup
cu femeile — 18
femei, discutie
de grup cu
persoanele in

varsta - 13
persoane
Grup de
discutie cu
mediul de
afaceri - 6
intreprinderi
Chestionati —29
de rezidenti
Implicarea

comunitatii - 24
de participanti
Discutii in grup

cu femei — 11
femei, discutii in
grup cu
persoane
varstnice — 15
persoane

Chestionati — 16


https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1DnZY2YEtz/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/14W99A2R9tF/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/17jMZ2r9nd/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930
https://www.facebook.com/photo?fbid=2172123426957213&set=gm.1752907182780433&idorvanity=355999019137930

Rezumat non-tehnic

rezidenti

Tabel 3: Activitati de implicare EIMS si sondaj de referinta

Desi fiecare localitate a reflectat probleme specifice zonei, au aparut cateva teme recurente de-a lungul coridorului

Preocupari cheie in randul

Descriere

comunitatilor

Siguranta rutiera (preocupare
dominanta in toate loturile)

Mobilitatea utilajelor agricole si
calitatea rutelor alternative

Zgomot, praf si calitatea aerului

Accesul intreprinderilor S
activitatea economica

Siguranta pietonilor si transportul
public

Riscurile grupurilor vulnerabile

Drenaj, inundatii si infrastructura
locala

Probleme legate
frontiera (Lotul 4)

de zona de

Accesuri neautorizate si lipsa benzilor de accelerare/decelerare.

Manevre neregulate ale soferilor care traverseaza M3 pentru a evita nodurile rutiere
cu niveluri separate.

Incidenta ridicata a accidentelor rutiere si a incidentelor care ar fi putut duce la
accidente, inclusiv cazuri care implica copii si biciclisti.

Lipsa barierelor de protectie, curbe nesigure, canalizare insuficienta.

lluminarea deficitara a drumurilor, in special in apropierea asezarilor, a intersectiilor
si a statiilor de autobuz.

Fermierii au semnalat in mod constant utilizarea nesigura a M3 din cauza lipsei unor
drumuri paralele viabile.

Caile agricole alternative sunt noroioase, neintretinute si nesigure, Tnh special sub
poduri.

Situatia este deosebit de grava in Bacioi, Razeni, Giurgiulesti si Sagaidacul Nou.
Plangeri privind zgomotul cumulativ (drum + aeroport, Lotul 1)

Intreprinderile au solicitat:

Acces direct garantat sau rute alternative adecvate.

Benzi de accelerare/decelerare pentru a mentine viabilitatea comerciala.

Evitarea inchiderii intrarilor existente fara consultari prealabile.

Lipsa sau nesiguranta trecerilor de pietoni (de exemplu, accesul la cimitirul din
Razeni).

Comportament nesigur al operatorilor de transport public care opresc direct pe M3
(Porumbrei—Sagaidacul Nou).

Distante mari de mers pe jos pana la statiile de autobuz (satul Sagaidac).
Persoanele Tn varsta si femeile au subliniat:

Teama de impactul perioadei de constructie, afluxul de muncitori, vizibilitatea si
rutele temporare nesigure. Nevoia de acces bine iluminat si sigur, posibilitatea ca
MSR sa depuna plangeri in mod anonim.

Costangalia a raportat inundatii in timpul lucrarilor de constructie anterioare (2020)
si teama de repetarea acestora.

Giurgiulesti a semnalat: praf persistent, vibratii si emisii cauzate de traficul intens
de camioane grele. Necesitatea unor parcari pentru camioane si a unor zone de
stationare pentru a evita aglomeratia.

Riscuri pentru biciclisti si elevi din cauza camioanelor parcate de-a lungul drumului.

Tabel 4: Principalele preocupari ale comunitatilor in cadrul consultarii EIMS

in toate localitatile, locuitorii si-au exprimat sprijinul ferm pentru proiect, subliniind Tmbunatatirile preconizate in

materie de siguranta si conectivitate. Masurile propuse in mod frecvent au inclus:

= Barierele fonice pentru asezarile situate Tn apropierea drumului;

= Imbunatatirea iluminatului la intersectii, statii de autobuz si aglomerari rezidentiale;

= Trasee paralele/alternative pentru utilajele agricole si accesul local,

= Treceri de pietoni dedicate, inclusiv o a doua trecere in Razeni si imbunatatiri in Porumbrei/Sagaidacul Nou;

= Gestionarea imbunatatita a traficului pe durata constructiei, semnalizare clara si acces sigur;

=  Flux continuu de informatii din partea AND si a Antreprenorilor; MSR functional.
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